Biler forurener, og de er dyre at fodre. Det bliver ikke billigere
fremover. Medmindre vi begynder at satse pd alternative
I@sninger som for eksempel biobreendstoffer

Tiakat Barit Viul Foto Ricky John Molloy

| verige med den restriktive alkoholpolitik, fylder
cle ;-[_Wit i tanken og ikke 1 halsen, nér de korer. 1
[yskland bruges rapsolie bade til at stege polser,
o til at fylde pa bilen. De danske biler derimod
fir udelukkende en kost bestdende af gamle for-
radnede skaldyr hentet op fra undergrunden.

For bilerne gor det ikke den store forskel, men
det er efterhdnden bade sikkert og vist, at trans-
portsektoren bidrager med en meget stor del af
COrudslippet. og at bilernes bidrag til drivhusef-
fekten stadig vokser | Danmark. WNir olleressour-
cerne i verden samtidig iseer befinder sig i politisk
ustabile omrdder, er der efterhinden en del, der
reagerer og ensker forandringer. Blandt anclet EU,
der allerede i maj 2003 udsendte ot direktiv om en
malsaetnang pd 5,70 procent biobrasndstofi alle EU-
landes torbrug af transportbraendstoffer 1 2010,

#] dag er biobrandstoffer den eneste kendte sub-
stitut for tossile bramdstoffer til transportbrug, De
ager vores energiforsyningssikkeched, mindsker
emissionen af drivhusgasser og skaber beskaefti-
;;:".%‘.s.* i landdistrikterne. De fleste medlemsstater
gar eén stor indsats for at ege anvendelsen af bio-
brendstotter, o jeg beklager, at nogle B medlems-
stater stacig holder sig tilbage,= lvder det fra energi-
kommiissaer Andris Piebalgs i en pressemeddelelse

april 2006 Danmark er enalf de ulvd |H4_ med lems-
skater, han hentyder til, og er dermed absolut ikke
i dukserollen, ndr det gelder transport.

ENERGI FRA AFFALD. Hvis vi vil beholde den
frihed, vores biler giver os, ma vi se pd, hvilke
teknologiske muligheder vi har. For der findes
alternativer, og der forskes til stadighed i at ud

ikle nye og bedre produkter. Iseer bliver plante-

materiale som raps, hvede og roer omdannet til
biobraendstof. Men ogsd affald er et potentiale.
Slagteriaffald, husdyrgedning og den halm, der
er tilbage, nar kornet bliver hostet, kan omdannes
til braendstoffer oz pd den made danne et lukket
kredslab. T'd leengere sigt vil det formodentlig
vaere muligt at forvandle ganske almi ndeligt hus-
holdningsaffald til dyrebare driber af bramdstof.
Ogp nar en bighalle halm rummer nok energi til
at kere fra Odense til Paris og tilbage igen, hvor
langt kommer man 34 Faen avis?

Udfordringen er at tage alternativerne i brug. Og
der er vilidt bagud 1 Danmark i forhold til vores
nabolande. Hvor man i Sverige kan holde ind pa
en helt normal tank og tilbyde sin bil en cocktail
med en alkoholprocent pa 85, er der i Danmark
ikke antydningen af alternative optankningsmu
ligheder. Endnu.

ALKOHOLISKE BILER | SVERIGE. IMer Milsson fra
Malme kebte ikke en miljevenlig bil med vilje.
Han fik ganske simpelt et godt tilbud pd en bil,
cer diekkede hans og keerestens behov, og derfor
faldt valget pd lige netop en Ford Focus Flexifuel.
At clet 53 var en bil, der havde fine miljsegenskaber
ved at kere pd ES5 - et blandingsprodukt af 15
pet benzin og 85 pel. bioethanol (alkohol) — var
i forste omgang blot et eksira plus. Og han ville
velge det samme | dag,

Ja, jeg tror faktisk, vi ville kikke pd miljealter-
nativerne, hwis vi skulle kebe ny bil i dag. Omkest-
ningsdelen vejer tungt. Benzinen bliver jo ikke
ligefrem billigere fremover,« siger Per Nilsson

sSom i Pers eksempel er det normalt ekonomi

funktion og sikkerhed, der spiller den storste rolle, »»



Fra halm il hestekraiter

nar forbrugeren skal investere | en ny bil. Et fital af
private bilister vaslger bil ud fra idealistiske grunce.
At de i andre europaeiske lande er langt foran med
brugen af biobreendstoffer, skyldes derfor for en
stor chel, at regeringerne i disse lande har valgt at
ga aktivt ind og bruge en reekke ekonomiske inci-
tamenter for, at priserne er pd niveaw med eller bil-
|I.s.',l.'r1: end traditionelle braendstoffer som benzin oF
diesel. Blandt andet er der i Sverige ingen afgifter pd
biotrrsendstoffer, og flere kommuner er ghet aktivt
ind ogr har givet rabat pd parkering og bompenge
til bilejere med en indregistreret miljabil

Afgiftslettelserne har fiet olicselskaberne i Sverige
til at s et marked. Hvor de fer si forhindringer, har
cle nu faet molivation til at skabe den nedvendige
infrastruktur til at opstarte produktion og salg.

I Sverige er der i dag saledes 324 tanke, der opsa
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tilbyder bioethanol, og der er Aere pd vej. Det be-
byder, al selvom det langt fra er hver eneste tank,
der udbyder biobraendstof, er'det muligt at finde
en tank i stort set hele Sverige med bioethanol. DI.;
er man alligevel ved at lobe tar, kan bilerne opsa
kere pa 100 pet. benzine Viaen computer i motoren
registrerer de selv, hvilken type braendstof der er
kommet i tanken

sMed det tilbud vi fik, ville vi nok have kabt
bilen, selvom ethanol var lidt dvrere end benzin,
men ikke hvis det havde vaeret meget besveerligt
al tanke op.e siger Per Nilsson

TYSKE ERFARINGER MED BIODIESEL. Udover
bicethanol er en af de mest oplagbe muligheder
for alternative transportbreendstoffer i Danmark
bicdiesel. Biodiesel fremstilles af olie fra plante-
materialer som raps og soja. Det produceres al-
lerede herhjemme og eksporteres i dag primaert
til Tyskland

#Med den hoje beskatning vi har § Danmark,
er biodiesel simpelt hen for dyrt for forbrugeren.
Derfor gir hele vores produktion i ejeblikket som
L'k:-p-l.r:t til lapde, hvor biodiese] ikke beskattes |
samume gradl,« siger Kent Gordon, ekonomichef pd
Emmelev Molle pd Fyn, der er enaf Nordeuropas
sterste oliemoller.

Pa de tyske landeveje kerer langt fere diesel-
biler end i Sverige. En stor del af de tvske milje
biler kerer derfor pa biodiesel. Tyskland valgte
allerede i 1995 at give skattefritagelse for 100 pro-
cent ren biodiesel. Det var nadvendigt, hvis det
skulle veere attraktivt for forbrugeren, fordi prisen
for at producere biodiesel 14 dengang langt over
almindelig diesel. Syv r senere i 2002 kom der
yderligere skattelettelser til blandet diesel. Det vil
sige almindelig diesel, som var blandet op med
fem: procent biodiesel. Det satte for alvor gang |
markedet, o i dj-u_: bliver der solgt omkring to
millioner ton biodiesel om aret.

For forbrugeren er diet nemt at bruge biodiesel. Ded
kan nemlig i princippet bruges til enhver dieselbil,
og det sterste problem er dermizd at finde en tank-
station, der tilbyder alternativet. I Tyskland er der
i dag over 1900 atfentlige tankstationer, hvor man
kan b biodiesel, o der er flere pa vej. Alligevel er
det primart transporttirmaer og taxiselskaber, der
benytier sig af biodiesel, fordi det sparer dem penge.
Den almindelige forbruger er ofte bange for, at bio-
dieselen skal edelaepe motoren. Ligesom en del
danske bilister var skeptiske over at skifte til blyfri
benzin, da det blev infroduceret herhjemme.

Ulli Tschauder fra Glandorf naer Bremen i Tysk-
land kebte sin YW Lupo 3L, fordi del er en lille
og energieffektiv bil. Han bruger bide biodiesel
op ren rapsolie i sin bil. Det gar han udelukkende,
fordi det er billipere end den ordinmere diesel. Bio-
dieselen tanker han fra tankstationer naer hjemmet,
mens rapsolien bliver kabt i 30 liters dunke i super-
markedet. Han har ofte mittet forsvare sin brug af
bade rapsolie og biodiesel owverfor andre :ikl""'.'?ti‘ikl!‘
forbrugere og professionelle vaerkstedsiolk, der
menet, at det vil mjuht':pl;};i: dele i motorens ind-
bp[ﬁjtlii!kgh&}:b[t’th. et .Pu':fq,-'l,'p';t::r clog ik ke UL

sJegs har kort pa bicdiesel of rapsolie i fire Ar
i, Of iq: har .'ll-:‘lrir_ haft :mgh- :|3n1|}|1-[111"r. Hellee
ikke ndr jeg har hatt bilen til syn pa vaerksted, har
de bemarket noget.s

Normalt siger man, at bilens motor skal om-
byvgges, hvis den kerer pd planteolie, der ikke er
raffineret ligesom bindieselen. Men i.'Fi!ll.ﬁl." LNl er
der ikke noget problem for en dieselbil. 54 Lenge
temperaturen halder sig over 12 grader. Bliver det
for koldt, er olien ikke il‘!l‘l:idif"_ nok Hl, at motoren
kan I-:npt?re det. Dertor krasver det en m'n|'.-.1.';|:;n:n!.11r
hvis man vil bruge planteolie pa daglig basis i
lande med keligt klima

HVAD MED DANMARK? MNar hvver 10, bil 1 Sverige
er en miljebil, og hver 10, tank i Tyskland serverer
biodiesel, er det selvialgelig interessant at vide,
hvordan mulighederne er i Danmark. Hverken

bilindustrien eller olieselskaberne er uinteresse-
rede. Det kraever dog, at der er en sandsynlighed
for, at forbrugerne vil tage produkterne til sig.

sDet eneste, der holder os tilbage, er, at det pd
nuvarende tidspunkt ikke er muligt at tanke bio-
ethanol  Danmark. Hvis det skal vaere attraktivi
at vaelge en miljpbil, ma prisen for bioethanol ogsh
vaere sammenlignelig med benzin. Vi afventer
med spaending udviklingen og er klar til at lan-
cere Ford Focus Flexifuel i mdrgen, hvis det skulle
vaere aktuelt« siger Lene Dahlquist, pressechefi
Ford Danmark.,

Statoal, der allenece hdrt'r]'.qrjn;.;grr med broethanol
bra Sverige, er i et samarbejde med lokale landbo-
foreninger o Rambxall i gang med et forprojekt for
etablering af en fabrik, der producerer bioethanol i
Kalundborg. Andre olieselskaber som Shell og 08
falger ogsd naje med i udviklingen pa omradet i
Danmark og er interesserede | at udbyde biobrand-
stoffer, hvis ellers |‘-ri.-u>n falder til et niveau, der kan
konkurrere med konventionsl diessl O, benzin

«Io ting har |'J|3-I§rd|'|.|n r o Mener Seren Bielka,
informationschef | Statoil i Danmark.

wLIels produktionen, der altsa kraver nogle ram-
mebetingelser for, at vi vil foretage langsigtede
investeringer. Dels forbruget | Danmark, hvor der
er brug for et incitament til at starte op.

Med andre ord stir virksomhedeme pd spring,
Det kan bare ikke betale sig for dem at salse pa
Danmark endnu.
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